
Características y Precios de los coches Norteamericanos según el último 
Salón de New-York 
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Algunas consecuencias de la travesía del Sahara en Automóvil 
Descrita en nuestro articulo anterior, -^La travesía del Sahara llevada a cabo 
por la misión Haardat-Audouin-Dubreuil», vamos a ocuparnos en el presente 

de algunas de las consecuencias que de aquélla pueden sacarse 

LA travesía del Sahara desde Touggourt 

a Tombouctou ha levantado en Fran­

cia una clamor general, y ha hecho 

revivir muchos proyectos, que por imposi­

bles, habían pemanecido hasta ahora stimi-

dos en el polvo de los archivos o en el olvi­

do de sus creadores. 

El turismo, la aviación, la milicia, las eco­

nomistas, los gobernantes, en una palabra, 

tcxlo aquel a quien puede interesarle de una 

manera más o menos directa la futura vida 

del automóvil, levanta la voz, y grita y ex­

pone aplicaciones y proyectos a la base de 

la nueva orientación tomada por ese ve­

hículo. 

En realidad, si como es de esperar, el 

porvenir reserva a las orugas tan brillante 

éxitos como los obtenidos hasta ahora, no 

cabe duda, que el automovilismo en general, 

y con él todas las industrias, negocios y.apli­

caciones que le son tributarios, tendrán mu­

cho que agradecer a Citroën, a Kégresse y 

a Hinstin, por haberse encargado de sacar 

al automóvil de la esclavitud en que le te­

nía sumido la carretera. 

C O N S E C U E N C I A S M I L I T A R E S 

Escribe Mr. Chanel, director de la Aero­

náutica Colonial y Administrador General 

de las Colonias de Francia : 

" Con la oruga, que acaba de demostrar 

su eficacia en los países desiertos y que ha 

triunfado de toda clase de obstáculos, y con 

el avión, es de esperar que se realicen los 

tres objetivos siguientes: 

Primero. Agrupamiento de los puestos 

aislados. En los lugares donde existan mu­

chos podrán quedar reducidos a uno o dos, 

pues las orugas se mueven fácilmente y 

pueden marchar de un punto a otro con el 

concurso del avión, que • sería a la vez su 

guía y protector. 

Segundo. Aprovisionamiento más fácil y 

abundante de las posiciones existentes. 

Tercero. Supresión de una parte de las 

tropas terrestres, puesto que al ser mayor 

la seguridad, las autoridades coloniales v i ­

virán más tranquilas. 

Estos resultados pueden conseguirse en 
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todas las colonias, en donde los caminos, en 

vez de trazarse como se hace en Europa, 

quedarán reducidos a pueriles colocados en 

los sitios donde sea preciso." 

Y añade una personalidad de la Oficina 

General de Gobierno de Túnez : 

" . . . la rapidez de c )mun:cacioncs instau­

rada por c! raid Citroen, facilitará la paci­

ficación de toda región donde existan aún 

tribus disidentes." 

Nuestro problema de -Africa. (|ue en es­

tes momentos parece va a tomar una nueva 

orientación, quizá encontrase un valioso au­

xiliar para cl camino de la .solución en esas 

oru.gas. 

Con frecuencia nos hemos quejado los es­

pañoles de que el número de posiciones era 

excesivo, y no obstante, cl mando, aun 

comprendiendo la razón que asistía a la tiue-

ja, se ha visto en la imposibilidad de redu­

cir la cifra de aquéllas. 

También nos lamentamos de esos inter­

minables convoyes a lomo de mulo o de ca­

mello, que aparte de la enormidad de dine­

ro (|ue cuestan, son siempre motivo de agre­

siones, con bajas por nuestra parte. 

Quien haya visitado Ja zona del Protec­

torado español se habrá convencido, que a 

medida que se avanza, es absolutamente pre­

ciso construir carreteras y caminos, pues el 

indígena les dio hasta ahora bastante poca 

importancia, y prescindió de ellos. 

En fin, y sobre este punto no ahondaremos, 

se iiresenta el problema de la repatriación.. 

¿ N o podría estudiarse ese nuevo vehícu­

lo, para ver si en él se encuentra un alivio 

al sin número de dificultades y trabas que 

tiene que allanar y vencer la acción de nues­

tro Protectorado ? 

Francia, maestra en la colonización del 

.Africa, pretende ya sacar de ellos todo cl 

producto posible, y a ese fin su Ejército de 

Marruecos ha procedido a ensayos, acerca 

de cuyo resultado, como es natural, se guar­

da el mayor secreto. 

C O N S K C U K N C I A S K C O N Ó . M I C A S , I X K I I R R O C A R R I L 

A T R A \ É S P K I . S A H A R A 

La rapidez de comunicación conseguida 

con las orugas, tendrá por efecto acercar 

en numerosas ocasiones los centros produc­

tores a los consumidores o a la vía férrea 

más próxima, y hará posible nuevas rela­

ciones comerciales hasta ahora irrealizables 

por dificultades de transporte. 

Pero aun cuando la misión Haarot -An-

duin-Dubreuil haya atravesado el Desierto, 

no puede por ello decirse que el automóvil 

sea el vehículo llamado a realizar el trá­

fico a través de él. 

V.\ ferrocarril sigue teniendo la p r i m a c í a 

en este problema, como la sigue teniendo 

cuando de grandes distancias se trata, y es 

a este sistema de locomoción al que segu­

ramente recurrirá Francia el día en que por 

fin se decida a establecer un medio de C O - J 

munioación permanente entre sus colonias 

del Oeste africano y los puertos de -\rgelia 

y Oran. , 

De los proyectos que actualmente exis­

ten para establecer la vía férrea a través 

del Sahara, el que parece reunir mejores 

condiciones, es aquel en que el trazado par-

tindo de Colomb Béchar, sigue por Adrar 

y Taourirt, para terminar en Bourem. De 

esta manera el viaje se haría casi en línea 

recta, y durante él se recorrerá una región 

desierta de unos 1.200 kilómetros, en cuyo 

punto medio (Tin-Didin), pudiera estable­

cerse un pequeño centro. 

La longitud del ferrocarril así concebido 

es de 1.800 kilómetros proóximamente. 

En la realización de este proyecto, es 

donde el automóvil tendría verdadera apH-

o b Sala?? 
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fíoí^lún pnr donde su dcsarrol lar i ín las comunica­
ciones tcrresires y aéreas q u e unan el oeste 

a f r icano con los puertos de .Vri^elia v O r a n 

eación práctica, pues con él se facilitarían 

grandemente las operaciones de reconoci­

miento y replanteo que deben preceder a! 

establecimiento de la vía. 

Por otra parte, también sería factible 

utilizarle para pequeños transportes entre 

las estaciones de dicha linca y determinados 

puntos del interior, hoy día casi aislados 

del resto del mundo. 

EL TURISMO 

En el . \ fr ica, como en el .Asia, existen 

raíscs visitados constantemente por turis­

tas, los cuales con frecuencia von limitadas 

sus excursiones por la falta material de 

medios seguros de transporte. ¿ Quién es 

el que se aventura, solo por afán de curio­

sidad, a recorrer a lomo de un camello 200 

o .300 kilómetros en pleno desierto? 

En cambio, si el automóvil se convierte 

en elemento de transporte rápido y seguro 

por toda clase de terrenos, la cosa cambia 

de aspecto. Los 200 o 300 kilómetros, que 

exigen muchas jornadas de incómoda mar­

cha cuando solo se cuenta con el camello, 

ciuedarán reducidas a una o dos, según la 

naturaleza del terreno, al emplear el nue­

vo vehículo. 

Gracias a él se abrirán al turista nuevos 

horizontes, y el programa de sus excursio­

nes y viajes aumentará notablemente. 

L A A V I A C I Ó N 

Nada más elocuente que las declaraciones 

hechas por el general Estienne, a propósito 

de su proyecto de línea aérea a través del 

Sahara, y que resumimos a continuación : 

Esa línea, que ligaría Colomb-Béchar con 

Bourem, obliga a un recorrido aéreo próxi­

mamente igual al de la ya establecida Tou-

louse-Casablanca. 

Para su explotación se divide en tres tro­

zos de unos бэо km. cada uno, y que los 
aviones cubrirían en cinco o seis horas. Esto 

exige establecer dos centros intermedios de 

aprovisionamiento y aterrizaje, que según el 

general Estienne, podrían situarse en Taou­

rirt y en Tindidin. A su vez, el aprovisio­

namiento de estos puestos se efectuaría va­

liéndose del automóvil. 

Organizada de esta manera la línea aérea, 

la travesía del desierto podría hacerse en 

unas quince horas, y los viajeros C|ue par­

tieran de Colomb Béchar por la mañana, 

llegarían a Bourem antes de hacerse de 

noche. 

Como puede verse, este proyecto verdade­

ramente interesante, necesita para su realiza­

ción práctica el concurso de un vehículo te­

rrestre relativamente rápido y de gran se­

guridad, que permita sostener los centros de 

aprovisionamiento y socorrer a los aviones, 

que a consecuencia de una parada de motor 

se vean obligados a aterrizar en pleno de­

sierto. 

KL I ' R O B L K . M A I )I ;L C O M B U S T I I Í L F . 

El automóvil choca sin embargo en sus 

travesías por el desierto y por determinados 

paises con un grave inconveniente. La ga­

solina, producto desconocido en muchas re­

giones, exige largos, y penosos aprovisiona­

mientos preliminares, que elevan práctica-

ir.eníe el coste del combustible de ima ma­

nera exorbitante. 

Este problema, de no resolverse de una 

manera satisfactoria, puede comprometer se­

riamente el éxito del automóvil en su nue­

va aplicación, por el elevado precio a que 

resultaría la tonelada-kilómetro. 

Hay que buscar, por consiguiente, la ma­

nera de utilizar en el motor de ese vehículo 

los productos combustibles que se. encuen­

tren fácilmente en los países atravesados, 

pues éste será el único medio de que el cos­

te de los transportes no resulte prohibitivo. 

El -Africa, por ejemplo, ofrece en abun­

dancia substancias vegetales oleaginosas, y 

cs hacia el enípleo de ellas donde se debe 

orientar la futura construcción de los auto­

móviles que deben recorrer en el futuro esa 

parte del mundo, C . FUSTER 
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