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ESPARA AUTOMOVIL

La travesia del Sahara por la Mision Haardt- Audouin-Dubreuil

ADIE pondrd en duda que una de

las harreras mas infranqueables

que se oponen al rapido desarro-
llo del automovilismo es el problema de
los caminos. Por doquiera que haya un ca-
mino en regulares condiciones podra pasar
un automdvil, que asegurara el rapido y
cconémico transporte de personas y mer-
cancias entre los diversos puntos que una.
medida

Pero desgraciadamente, a que

pasan los afios y la civilizacion crea nue-

vas fuentes de riqueza, se va viendo que
las redes de carreteras y caminos de las
diversas naciones son cada dia mas insu-
ficientes, El progreso del automovil y la
potencialidad de transporte por él crea-
da, exige un desarrollo de vias de comu-
nicacién que mo tiene ni tendrd nunca li-
mite. Gracias a ese vehiculo aparecen, en
efecto, en cada momento, nuevas industrias
y negocios, que jamas pudieron haber teni-
do realidad préctica si aquél no existiera,
y esas industrias y negocios exigen a su
vez mis carreteras por donde puedan cir-
cular los coches v camiones encargados del
transporte de viajeros, materias primas y
productos de fabricacion.

tantas
ccmo hagan falta? Bien se ve a las claras

Pero ;pueden existir carreteras
que no. Los caminos y carreteras son ca-
ros v, por consiguiente, no pueden prodi-
garse. ocasiones su
construccion y entretenimiento choca con
tales dificultades de orden prictico, que a
menos de sacrificar enormes sumas, las
mas de las veces no justificadas por las
ventajas que luego el camino aporte, es
imposible pensar en su trazado.

Y en este estado de cosas, la realidad no
podia ser més desoladora. El dilema estaba
claro: o prescindir en numerosas ocasiones
de las ventajas de transporte que ofrece el
automoévil, o construir tantos caminos como
fuera preciso para que aquél pudiera pa-
sar. Y ya hemos visto que esta segunda so-
luciéon era materialmente imposible.

Sélo una modificaciéon radical en el sis-

Aparte de esto, en

tema de ruedas podia ofrecer un recurso
salvador que sustrajera al automévil de
esa incapacidad en que la falta de carre-
teras parecia tenerle sumido en multitud de
casos.

Muchos afios se ha trabajado para pro-
veer al automdvil de un sistema de roda-
salir de la estrecha
faja de la carretera y lanzarse a campo
atraviesa en busca de nuevas aplicaciones;
pero de todas las soluciones hasta el pre-

je que le permitiese

sente encontradas, es justicia confesar que
ninguna dié en la practica tan buenos re-
sultados como la de Kegresse y Hinstin,
que aplicada a cinco pequefios Citroén, aca-
ha de permitir a éstos la travesia del Saha-
ra, desde Touggourt a Tombouctou.

De ahora en adelante, v a medida que

se perfeccione ese nuevo aparato de rozaje,

el automévil serd cada vez menos escla-
vo de la carretera, y dia llegard en que se
podra prescindir de esta altima en muchas
de las aplicaciones industriales en que aquel
vehiculo estd llamado a desempefiar impor-
fantes papeles.

Y hechas estas ligeras consideraciones,
pasemos a ocuparnos del viaje realizado

por la Mision Haardt-Auduin-Dubreuil.
EL SAHARA

Mucha gente se figura que el Sahara

es una inmensa sabana de arena, movida
de cuando en cuando por el temido simimn.
En el Sahara hay arena, ciertamente; pero
ademis hastante

dancia terrenos de dumas (llamadas crgs),

se encuentran en abun-

y vastas extensiones de suelo rocoso, que
en ocasiones alternan con grandes macizos

montafiosos, provistos de elevaciones has-

ta de 3.000 metros. En fin, también exis-
ten los lamados ueds, inmensos lechos de
antiguos rios, hoy por completo en seco,
v cuya anchura es a veces de varios kilo-
meiros. En el fondo de los ueds crece una
raquitica vegetacién, y su suelo es, segln
los parajes, de naturaleza arenosa o pe-
dregosa. l.a marcha en ellos resulta, por
lo tanto, dificil; pero en
cambio presentan la ventaja de proporcio-
nar al viajero algunos pozos en donde pue-
de surtirse del agua necesaria para seguir
su eamino.

T.a falta de agua es, en efecto, una de
las mayores dificultades que siempre exis-

excesivamente

tieron para la travesia del desierto, y por

eso los pozos han sido jalones de las rulas
seguidas por las caravanas.

Hasta el macizo del Hogar se encuen-
tran pozos cada 100 o 200 kilémetros; pero
a partir de ese punto van escaseando en
tales términos, que en el Tanezrouft, bien
flamado pais de la sed, se recorren hasta
500 kilometros sin encontrar una sola gota
de agua.

Salvo en las regiones montafiosas, don-
de la lluvia se encarga de su alimentacién
la capa acuosa de los pozos esta a bastan-
te profundidad, y el liquido, de muy mala
calidad e indigesto, sale muy cargado de
sales magnéticas. :

Del  entretenimiento
importantes sc encarga una pequefia colum-

de los pozos mas

na volante, mientras las caravanas arre-
glan en lo posible los demas.

Como finico medio de comunicacion en
¢l desierto se ha utilizado hasta ahora el
camello, por su cualidad de resistir varios
dias sin beber. Pero cuando a ese animal
ha de empleirsele en viajes de larga du-
racion, es imposible exigir de él jornadas
de mas de 20 a 25 kilémetros. De esta
manera puede marchar durante meses en-
teros con una carga de 100 a 150 kilogra-
maos.

Claro es que puede obligirsele a des-
arrollar un esfuerzo mucho mayor; pero
entonces hay necesidad de darle un repo-
so que varia de seis meses a un afio, se-
2in los casos. De lo contrario, su salud se
resiente y muere al poco tiempo.

El camello es, por consiguiente, un me-
dio de comunicacién excesivamente lento, y
se caleula que serian necesarios de seis a

Uno de los vehiculos de la expedicién
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sicte meses para atravesar ¢l Sahara des-
de Touggourt a Tombouctou.

Pero la falta de agva y el aislamiento
no son los (nicos peligros que corre el
viajero del desierto. Grupos de bandoleros

:irabcs_. algunas veces compuestos hasta por .

200 hombres, recorren en ciertas épocas del
afo algunos parajes, prestos a caer sobre
la indefensa caravana. La audacia de estas
bandas es increible, y gracias a los mara-

villosos camellos que poscen se sustraen

casi siempre de la accién de las columnas .

volantes
Sahara.

encargadas de la vigilancia del

LOS VEHICULOS DE LA EX-
PEDICION

EL PERSONAL Y

La expedicién fué dirigida
sieur Haardt, Director General de las féa-
bricas Citroén, v por Mr. Andouin-Dubreuil,

por mon-

antiguo teniente aviador y muy conocido
por sus tentativas de penetracion en el Sa-
hara.

Afectos a la teniente
Estienne, comisionado por el ministerio de
Aeronautica francés; Mr. Castelnau, ged-
grafo, y encargado de las observaciones y
de la toma de peliculas, y el ayudante Cha-
puis, gran conocedor del desierto.

Cinco mecanicos automovilistas: Penaud,
Prudhomme, Rabaud y los hermanos Bi-
lly, completaban el personal de la expe-
dicion.

Cinco coches Citroén, provistos de pro-
pulsor Kegresse-Hinstin, componian el ma-
terial de transporte. En todos ellos, el blo-
que motor era anidlogo al del tipo corrien-
te 10 HP, de esa marca tan conocida en el
mundo entero, si bien se habia suprimido
el arranque eléctrico, por no ser necesa-
rio para la aplicacion especial que de los
vehiculos iba a hacerse.

Mision  iban el

19

Un automévil Citroén encuentra algunos soldados indigenas

Con el fin de facilitar el entriamiento
del agua de refrigeracién, cuando el vien-
to del desierto soplase de Norte a Sur, di-
reccion dominante en los meses de diciem-
bre y enero, el radiador iba provisto de
unos ensanchamientos laterales, que sobre-
saliendo de la linea del capot, servian para
aprovechar el aire de revés. Como el agua
era un elemento precioso durante el viaje,
vy era preciso no desperdiciar la menor
cantidad, encima del capot se colocd un
condensador, que recuperaba todo el liqui-
do vaporizado.

El resto de los elementos del bastidor
y los propulsores Kegresse-Hinstin, eran
anilogos a los usados en los vehiculos de

n
w gy

Un alto en el desierto
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serie, v de los que nos hemos ocupado re-
cientemente (1).

Cada vehiculo estaba destinado al trans-
porte de dos personas; pero en caso de ne-
cesidad podia llevar una tercera, colocada
en un asiento un poco retrasado respecto
al conductor.

Detras de los asientos existia una plata-
forma, donde se transportaban dos depdsi-
tos de esencia (uno de 40 litros y otro de
270), v una serie de cofres y cajas, desti-
nados a las herramientas, piezas de repues-
to, municiones, provisiones, equipaje, tien-
das, etc.

Para defenderse de las posibles agresio-
nes de los bandidos del desierto, cada uno
de los miembros de la expedicién 1levaba
su correspondiente carabina. Ademis, dos
de los coches montaban una ametralladora
tipo aeroplano, dispuesta para hacer fuego
instantineamente.

Los vehiculos asi preparados ofrecian la
garantia de numerosas experiencias preli-
minares. Ademais de los viajes realizados
por estos coches en los mas variados te-
rrenos de Francia, M. Citroén envid, a
primeros de 1022, al Sur de Argelia, una
expedicién, dirigida por M. Audouin-Du-
breuil, con el fin de estudiar sobre el te-
rreno las posibilidades que tenia el auto-
mébvil de viajar en el desierto.

Los resultados de la prueba no pudieron
ser mas satisfactorios. Los Citroén, pro-
vistos del propulsor Kegresse-Hinstin, mar-
charon perfectamente en todos los lugares,
y llegaron hasta Ia Salah, totalizando un
recorrido de cerca de 20.000 kilémetros.

Al darse por terminada en el mes de
marzo esa expedicién de ensayo, fué cuan-

{1) Véase el nimero 20 de esta Revista, correspon-
diente al 30 de octubre del pasado afio.
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do M. Citroen decidid de una manera de-
finitiva intentar la travesia del Sahara.

EL ITINERARIO DE LA TRAVESIA

El punto de partida de la expedicion fué
Touggourt, término del camino de hierro
de via estrecha que se une en Biskra con
la red argelina de ancho normal, ¥ peque-
fia capital de los oasis que jalonan el va-
lle del Oued Rhir. Cuenta con una pobla-
cion de 9.000 habitantes vy con una guar-
nicién de spahis y tiradores senegaleses.

Entre Touggourt y Ouargla se extien-
de un vasto desierto de arena, salpicado
de relativa vegetacién, Las caravanas lo
atraviesan por lo general en cuatro o seis
dias, y los pozos son frecuentes y se en-
cuentran en buen estado,

Ouargla es un pueblecito muy pintores-
co, en el que residen unos 400 indigenas.

Al abandonar Ouargla, la Misién obli-
cudé un poco hacia el Oeste, y después de
terreno de
si-
];_.

-

marchar sobre un
atravesar dos o tres regionessde dunas,
guit el ned Mya, a unos 6o kildmetros
Inifel, hasta llegar a este Gltimo punto.

Entre Ouargla e Inifel, y en el itinera-
rio seguido por la mision, solo existen dos

arcnoso ¥y

i

POZOS,

El fuerte de Inifel,
telegrafistas encargados de la estacion de
radiotelegrafia en €l instalada y de algunos
soldados indigenas, estad rodeado de cierta

residencia de tres

vegetacion, y cuenta con dos pozos, uno de
ellos interior a sus muros,

A la salida de Inifel se contempla una
inmensa llanura de arena, contintia
hasta la inclemente
cortada por wmeds de gran

erizada de rocas y grandes piedras. Al lle-

que
de Tademait,
profundidad ¥

meseta

par a Ain Guettara, €l paisaje es comple-
tamente salvaje y siniestro. - Un
fuerte abandonado, recuerdo del asesinato
de una caravana en 1018, y un pozo, el
primero que se encuentra después de Inifel,

pequeio

con los tnicos vestigios que alli quedan
de la mano del hombre.

El terreno sigue rocoso y dificil hasta
¢l pequenio puchlo de Foggarez Ez Zoua,
en donde empieza una llanada arenosa, a
veces de una consistencia pequefiisima.

Asi se llega a In Salah, Gltimo oasis del
Africa del Norte, ¥ en el que existe un
inmenso fuerte, rodeado de una diminuta
cindad indigena.

En su ruta hacia el Sur, la mision, al
dejar In Salah, hubo de atravesar las in-
mensas regiones de suelo arenoso que ter-
minan en los primeros contrafuertes del
macizo del Mouydir. En este largo reco-
rrido sélo se encuentran dos pozos.

Pasado ¢l Mouydir, el terreno va su-
sucesivas de  suelo
duro, vy en ccasiones rocoso, hasta llegar
a las célebres montaiias del Hoggar, don-
de se halla enclavado el pequefio puesto
militar de Tamanrasset, guarneecido por
algunos indigenas, que constantemente re-
corren el macizo,

Poco después de Tamanrasset se encuen-
tran dos pequenos oasis, v en seguida apa-
rece el inmenso vy temido Tanezrouft, o

hiendo por mesetas

pais de la sed, donde los terrenos areno-
de roca, cortados a
veces por enormes neds, en cuyo fondo re-

so5 alternan con los

posan grandes peniascos, mezolados con los

gnijarros que las aguas arrastraron en
otrp tiempo.
Todo es desconocido en esta misteriosa

region, y la mision, sin puntos de referen-
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cia, tuvo que caminar por ella guiindose
tnicamente por las indicaciones de la bri-
jula. En los 500 kilémetros que mide de
ancho el Tanezrouit no existe un solo pozo,
ni un drbel, ni una pista. Este trayecto fué
el mas peligroso de todo el viaje, pues el
menor error en la orientacion hubiera
comprometido seriamente a la expedicidn.

A la salida del Tanezrouft se hallan los
pozos de Tin Zaouaten, y 300 kilémetros
después el puesto de Kidal, habitado por

un cficial francés y algunos soldados del

pais. De Kidal a Bourem, el suelo es casi
por entero de arena, cubierto de una abun-
dante vegetacion.

En Bourem, situado a la orilla del Ni-
ger, reside un pequeiio destacamento fran-
cés. 1

Ya en este punto, el viaje estaba casi
realizado. El curso del rio antes citado
euid a la Mision hacia Tomboutou.

LOS APROVISIONAMIENTOS

Fué empeio de M. Citroén el emplear
unicamente el automovil en todo cuanto
con la travesia se relacionara, a fin de de-
mostrar que ese vehiculo goza de comple-
ta independencia v no necesita para su
funcionamiento la ayuda de otros sistemas
de transporte.

Bien se comprenderd que los vehiculos
habian de aprovisionarse de gasolina, gra-
sas, etc., en varios puntos de su reco-
rrido, pues la distancia que separa Toug-
gourt de Tombouctou es nada menos que
de 3.200 kilémetros.

A este objeto se organizaron dos peque-
iias expediciones de ‘aprovisionamiento. Una
de ellas, compuesta de tres vehiculos, tomd
por base Tomboucton, y después de pro-
veer de todos los elementos al puesto de
Kidal, marchd en direccién a los pozos de
Tin Zaouaten, para que alli también la
misién  Haardt-Audouin-Dubreunil  pudiera
aprovisionarse. Otro grupo de vehiculos
partié de Touggourt v llevd todo lo nece-
sario a los fuertes de Ouargla, Inifcl e
In Salah.

EL “DIARIO” DE LA TRAVESA

El 17 de diciembre del pasado afio la
mision  Haardt-Audouin-Dubreuil abando-
né Touggourt, punto de partida de la tra-
vesia, v el mismo dia llegaba a Ouargla,
después de haber recorrido 200 kilémetros.

A} dia siguiente, 18, se puso de nuevo
en marcha el convoy, que entrd el 19 en
Inifel,

En fin, el 23, v conforme se habia pre-
visto en el cuadro de marcha, la expedi-
cion llegé a In Salah, Oltimo punto de
aprovisionamiento del trayecto Norte del
recorrido.

Seis dias habian bastado para que los
cinco pequeiios Citroen recorrieran 970 ki-
lometros por los mas variados terrenos.

(Contimia en la pdgina 34.)





