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Qo= Quelle est l'origine des voitures A chenilles Citro@n?

Re= 1ls Kégresse, ingdnieur frangais qui en est l'inventeur, a rampli le
poste da Directeur & igue des services automobiles imi#u de Rus-
sie depuis leur création '§ la révolution ruwse, en 1917« Ayani
conastaté 1'imposs:biliité absolue de clirculsr tigquement en aw
en hiver, sur les routes, il ut dds 1909, l'autorisation d'esutrejre
dre des ztnduu pratiques pour résoudre €e problomes.

Apris une sdérie d'essais préliminaires faits avec des machines déjh
connues 3 trafneau & hélices, auto montées sur skis et propulsdea par
rouss munies de fortes chaifues, par roues i palettes, cylin.res 4 nere
vures hélicoldies, etcsss Il reconnut gue la solution qu'il recherchal-
devait résoudre en mime teups le rnblgma de la propulsion mécanique
sur tous les terrains, qu'el g.:rmit la patures Il sernit trop
long de raconter ici 1.:-94:1@6: par lesguelles l'auieur a

pendant dix ang pour auener son invention jusqu'au point ol e 2 été
mise pratiguement en applications

Aprés la vévolution, il Kégresse vint en Frwce. le Gomuwandant
Eetienne qui st entré pour une grande part dans la réulisation des
chars d'as-aut le préseata & U, André Citrolin qui accepta de wettire
gapitaux et ateliers A la disposition de l'inventeurs. Premidre éiape 3
1921

La premidre apparition en public d'une 10 CV Citro#n munie de la
chenille e fut faite & St~Germain dans la for8t. Puis 1'on fit
des essais 8 les dunes d'Ermenonville pris de Senlis, deux véhicul”
accomplireant l'nscension de la dune du Fyla prds d'Arcachon gui s'déld
& 110 mdtres. C'est aprds cette expérience réaliasde avec mngil que fi
décidée 1a traversde du Sahara en automobile. De Janvier A lars 1922,
8 voitures spécinlement équipdes et sous les ordres de Monsisur Audow
Dubreuil, parcouraient 20. kilopdtres dans tous les terrains aux e
virons de Touggourt et d'In-Sniah, rejoignant ces deux villes & pluaid
reprises. De nombreux cnseignements en furent tirds. Faralldleument, dt
véhicules commerciaux commencérent & 8tre rédaliasde. Ils fureat les pre
ﬁ.“ d'un;guériu qui comprit quantité de moddles Jjusqu'id leur dispari

on en 1939.

Qe~ Indépendamment des riids sahariens, le principe de la chenille connut-
un grand développement ?

Re= Non, en réalité h u'ds la guerres Oui duraant celle-=ci. Je w'explique
les usines Citro urent les seules Jjusgu'au début de la premisre fu
re mondiale 4 en vonstruire. J'ignore coubien 11 en fut vendu tant dan
le secteur privé qu'b des serv.ces publics civils et militaires, mais
Je n'ai pas l'impression qu'il fut bien conuiddrable. :

Du point de vue technique, peandant les Emﬂna annédes, les che
nilles demeurdrent asses fragiles : par exemple les galets de roulomen
s'usaient trds vitey, la bande de cnoutchouc se déchirait ou se cassalt
au contact des aspériiéds rencontrdes sur le sol. Vers 1927, le bandage
souple fut remplacé par ua bandage métallo-caoutchoue beaucoup plus rec

"blste, d'une durde d'saplol pluz longue et permettant une plus grande
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vitesse. Ce fut ce dernier qui fut adopté ensuite pour les véhicule
comuerciaux, pour ceux qui effectudérent le raid connu sous le nom
de"Croisiére Jaune" en Asie. lLes Allemands et les Américains s'en
inspirérent pour construire leurs véhicules & chenilles utilisés
pendant la guerre. Mais il neparait pas que les premiers connurent
un grand succés, car si j'en ai vu guelgues exemplaires a Paris,
aucun d'eux ne figura jamais sur les revues militaires alleumandes
que j'ai toutes achetées pendant 1l'occupation. Par contre les half-
tracks & chenilles américains portant une assez forte charge, tres
maniables et rapides : 80 km/h, furent euployés en quantités avec
plein succés sur tous les fronts, dans toutes les conditions d'em-
ploi et sous tous las climats.

A won avis et c'est une opinion personnelle, malgré la guantité
de moddles & chenilles construits par Citroén, modéles "tous ter-
rains" ou "neige", sur chassis spéciaux 4 et 6 cy.indres, ce gui
fut pour eux un handicap, c'est la faible charge transportée et
leur vitesse insuffisante. C'est sans doue pourquoi il fut adapté
des chenilles sur chassis Latil ou encore sur camion P. 26 pouvant
8tre transformé en véhiculef & roues en guelques heures.




