YWINTER

unserer letzten Ausgabe veroffentlichten Awu f-

ruf des Oesterreichischen Auto-

mobil-Clubs beherzigen und diesmal noch
mehr als im Vorjahr den Betrieb ihrer Fahrzeuge den
Winter tiber aufrecht erhalten wird. Kann man doch heut-
zntage nicht mehr einwenden, daf das Fahren im Winter
eine Kette von Unannehmlichkeiten mit sich bringe und
der Betrieb durch vielfache Erschwernisse unrentabel
sei. Gottlob, auch in dieser Beziehung sind die Zeiten
anders geworden. Die nimmermiide Technik, vereint mit
der praktischen Erfahruna. hat im Laufe der lahre die
Voraussetzungen fiir wirklich klaglosen Winterbetrieb
aeschaffen, bei dem die Vorteile absolut die Nachteile
uberwiegen, Und: hat man nicht auch schon im Sommer
gelegentlich durch eine unerwartete Reifenpanne oder
einen kleinen ,Motorkobold“ Aerger gehabt?

Wer schon langer am Volant sitzt, der wird wohl dic
arundlegenden Forderungen fur das klaglose Fahren im
Winter kennen; ihm wird jedoch auch die eine oder
andere Kleinigkeit, die er im Drange der taglichen
Geschafte vergessen hat, durch unsere kurze Abhand-
lung wieder ins Gedachinis zuriickgerufen werden, Es
aibt aber auch immer wieder Fahrer. die ihren ersten
.Winter auf Radern“ erleben; vielleicht ist ihre Zahl
heuer mit Riicksicht auf das Anwachsen der Steyr-50er-
Neulingsaemeinde besonders groB. lhnen durften Hin-
weise auf den Winterbetrieb des Kraftfahrzeuges be-
sonders gelegen kommen.

Geht man den moglichen Schaden und Fahrnissen
durch die winterlichen Witterungsverhalinisse syste-
matisch zu Leibe, so ergibt sich die Einteilung in drei
Gruppen, namlich: VorbeuaungsmaBnahmen gegen Kalte
nnd Frostschaden, Kampf mit dem Nebel und der
Finsternis, und Kampf gegen Schmutz, Gleiten, Schnee.

Zunachst Gruppe 1. Um Frostschaden zu ver~
meiden, wird meist empfohlen, das Kuhlwasser iiber
Nacht abzulassen. Vielfach ist es aber nicht leicht mog-~
lich, das Wasser wirklich zuverlassig aus allen engen
Kanalen usw. der Kiihlanlage wegzubekommen, und das
Ergebnis ist sodann ein Sprung infolge Eisbildung im
Innern. Besser ist es, anstatt Ablassen des Kuhlwassers,
zu Gefrierschutzmitteln zu greifen, das heigt durch ge-
eignete Zusatze das Wasser eisfrei zu erhalten.

Als Gefrierschutzmittel kommen hauptsach-
lich Glyzerin und Glysantin in Betracht. Man stellt eine
Losung in Wasser her und mischt z. B. 28 bis 30 Volum-
prozent Glyzerin bei, das fir Kalte bis zu —10 Grad
geniugt. Fur Temperaturen bis zu —15 Grad ist eine

ES ist zu hoffen, daf die Kraftfahrerschaft den in

Beimischung von etwa 37 Volumprozent erforderlich, bis

zu —20 Grad eine solche von 42 bis 45 Prozent. bBei
Glysantin gilt folgendes: bis —10 Grad Kalte mischt
man zirka 20 Volumprozent bei, fir Temperaturen bis
7zu —20 Grad gibt man 35 Prozent Glysantin. Als be-
sonders erwiinscht ist zu bezeichnen, dak beide Mittel
die Bildung von Schlamm, Kesselstein usw. vermindern.
Salzlosungen greifen das Material des Kihlers an;
daher lieber meiden!

Bei starkem, unerwartetem Frost muf auch bei Ver-
wendung obiger Zusatze zum Kuhlwasser stets das
Anwarmen des Motors langsam und mit Vorsicht
geschehen. Selbst lockere Eisflockenbildung kann nam-
lich zu Umlaufstorungen im Kiuhlsystem Anlag geben,
so dafk die Zirkulation unterbunden wird. Daher noch-
mals: Vorsichil

bBbesonders wichtig ist Verwendung guten, das heikt
geeigneten Winteroles, eine zwar ziemlich allge-
mein bekannte Tatsache, die aber nicht immer in ihrer
Tragweite richtig erfakt wird. Gebraucht man ein
Winterol, das auch bei niedriger Aukentemperatur nich}
erst ,gebrochen“ werden muf, sondern auch dann noch
geschmeidig bleibt, dann ist das Anfahren am Morgen
wesentlich leichter.

Nicht unerwahnt diirfen die modernen Startver-
gaser bleiben, die einen wesentlichen Schritt nach
vorne bedeuten und dem Fahrer die frither vielfach
notwendigen Kunsigriffe (Anwarmen der Ziindkerzen,
Aether-Einspritzungen usw.) ersparen. Solche Vergaser
liefern automatisch fiir das Anfahren iiberfettetes Ge-
misch, so dak der Fahrer nicht mehr ,Vergaser~
tippen“ u. dgl. braucht.

Nach dem ersten Anspringen des Motors soll man
diesen nicht sofort auf die hochsten Drehzahlen jagenl
Kolbenverschleif und . Schmierolverdiinnung wachsen

dadurch ubermagig an. Man lasse hingegen die Maschine
sich langsam erwarmen, bis man auf volle Drossel-
offnung geht. Die Beobachtung des Fernthermometers
wird zeigen, daB die giinstige Betriebstemperatur des

Motors (etwa 80 Grad) im Winter naturlich viel spater
erreicht wird als im Sommer; dem muf beim Anfahren
Rechnung getragen werden. )
Schwierigkeiten mit dem Betriebsstoff sind im
allgemeinen heutzutage nicht zu gewartigen. Dem Ein-

Von links nach rechts: Motorschlitten in den Radstiddter Tauern, GroB-
glocknerstraBe (Nordrampe) mit der Hohen Dock, GroBglocknerstraBe
(Siidrampe), schneegeschaufelte Kehre, Packer HohenstraBe gegen Osten.
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dringen von Regenwasser oder Schnee muf allerdings
beim Tanken z. B, durch Ueberdecken der Behalter-
offnung mit der Kappe oder den Handen ein Riegel vor-
geschoben werden. Namentlich bei Gemischen (Benzin~
Benzol, Alkoholgemische usw.) trennen sich sonst leichi
die einzelnen Teile der Mischung und es kommt sodann
zu Motorstorungen,

Und das Anlassen der kalten Maschine? Vorteil~
haft ist es, die Maschine erst gar nicht zu sehr kall
werden zu lassen, also im Freien durch Decken und
Kotzen die rasche und restlose Warmeabgabe zu ver-
hindern, in der Garage hingegen bei sirenger Kalte eine
Heizung vorzusehen. Die Heizmittel sind jetzt schon
ungemein vielfaltig, und es bleibt dem Ermessen, bzw.
der Situation iberlassen, welche Mittel und Apparate
man anwendet. Wo elekirischer Sirom eingeleitet isl,
konnen kleine elekirische Oefen unter den Motor
gebracht werden. Sie brauchen wohl verhalinismaBig

viel Strom, wie alle elekirischen Heizgerate, sind aber
sauber und einfach im Betrieb. Recht empfehlensweri
sind elekirische Kuhlwasserheizungen.
Grundsatzlich sei hier festgehalten, daB es nicht viel
Sinn hat, den Ofen oben auf den Motorblock zu stellen.
Man will ja nicht so sehr den Raum erwarmen, als die

Maschine. Man stellt also den Ofen unter den Motor,
da die warme, aufsteigende Luft sodann diesen erwarmt,
wogegen der auf den Motor gestellle Ofen nach oben
hin wirkungslos seine Warme ausstrahlt.

Im ibrigen unterscheidet man zwischen katalytischen
und Gluhsteinheizkorpern. Bei ersteren erfolgt die Ver-
brennung von Spezialbenzin im Platinasbesipolster des
Oefchens, bei den Glihsteinéfen vergliithen in einem
Raum, der, wie die Bergmannslampen, durch Sicherheits~
gewebe abgeschirmt ist, kleine Briketts. Bei jeder Er-~
warmung des Motors ist nebst der Aufstellung des
Ofens auch auf Zusammenfassung der Warme zu achten,
was am besten dadurch geschieht, dag man die Maschine
mit einer Decke, die fast bis zum Boden reicht, iiber~
decki. So wird die ausgesirahlie Warme am besten
ausgeniitzt und kann nicht so leicht abstromen.
Kihlerhauben sind allgemein bekannt, so dag sie
hier nur der Vollstandigkeit halber erwahnt seien.

Nun die MaBnahmen der Gruppe 2, gegen Nebel
und Finsternis. Hiefiir liefern unsere groBein Zu-
behorhauser wirkungsvolle Nebellampen mit gelben
Scheiben, die ihrem Zwedk bestens entsprechen. Diese
Lampen sind tief vor dem Kiihler anzuordnen, damit
die Lichtstrahlen schrag nach abwarts auf die Fahrbahn

fallen. Bei neueren Nebellampen finden sich auch Sireu-
scheiben, durch welche das Licht gegen den Rand der
Fahrbahn zu versireut geworfen wird. AuBerdem gibi
es Nebelglihbirnen mit Gelbfilter, weiters Vorsatz-
scheiben fiir die Scheinwerfer aus verschiedenem
Material. Daf die Reichweite der Scheinwerfer durch

diese Vorsatzscheiben beeintrachtigt wird, ist einleuch~
tend. Dieser Nachteil wird aber kaum sehr fiihlbar, da
ja ohnehin unter den gegebenen Umsitanden das Tempo
magig gehalten sein mug. Gegen mangelhafte Sicht bei
Schneetreiben helfen Scheibenwischer
Windschutzscheiben.

und beheizte

Da man Lampen und Scheinwerfer im Winter wesent-
lich mehr in Anspruch nehmen muB, als in der gunstigen,
hellen Jahreszeit, ist besondere Pflege geboten. Auch
auf Ersatzglihlampen, Sicherungen, sei hier hingewiesen.
Die Batterie, als der haupiverantwortliche Teil dieser
Mehrbelastung, muB auch demenisprechend behandeli
werden, also: ofter die Flissigkeit nachkontrollieren,
die Klemmen einfetten, bei siorrischer Maschine nichi
fortwahrend wieder anlassen, sondern mit der Hand~
kurbel bei abgestellier Ziindung einige Male durch~
drehen. So schont man die Batterie und erspart sich
unangenehme Situationen,

Fiir kleine Handgriffe, Untersuchungen usw., ist natiir~
lich in der Zeit der groBen Finsternis auch die A b~
leuchtlampe unenibehrlich. Selbst die stets griff~
bereit und mit noch kraftiger Batterie mitgefuhrie
Taschenlampe ist oft schon ein treuer Helfer geworden,
wenn man ,allein auf weiter Flur“ etwas am Motor in
Ordnung bringen mukte. In der Dunkelheit aber ist jeder
Griff hundertfach erschwert.

Endlich die dritte Gruppe; hieher gehort der eigeni-~
liche Kampf mit dem Winter auf der Strage. Stragen und
Wege sind verschneit, in der Stadt mit jenem dunklen,
glitschigen Breil bedeckt, den man als ,,Schlatz“, Kot und
dergleichen bezeichnet. Besonders gefdhrlich ist die
Vereisung der StraBen, bei welchem Zustand es eigent-
lich nur eine unbedingt wirksame Magnahme gibt; Vor-
sichtig fahren. Dem mangelhaften Kontakt zwi-
schen der mit dem ebenerwahnten, schliipfrigen Schnee
bedeckten Fahrbahn und dem feuchten Gummireifen
wird allerdings durch verschiedene Hilfsmittel zu be-
gegnen gesucht, wie z. B. Schneeketten, Stollenreifen,
gesommerte Reifen, u. dgl. Fiir das Fahren in mehr oder
weniger tiefem Schnee sind diese Vorkehrungen auch
wirklich zweckentsprechend, bei vereister Bahn aber
hilft, wie gesagt, nur die Magigung, denn die Reibung
ist fast aufgehoben und der Wagen folgt daher in jedem
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